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Abstract: 

DE 3404785 A 



The vehicle has vertical frames (15) to connect the chassis with the rollover frame. The doors and side 
panels of the cab are mounted on U-shaped support strips (1) which are clipped onto the vertical frames 
and secured in place. 

The strip frames are mounted onto the vehicle frame with mastic padding (22) and with shaped side 
limbs. The door seals (12), door hinges and window frames (20) are located on the strip frames. 

USE/ADVANTAGE - Cab for utility vehicle. Universal fitting independent of frame tolerances. 
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@ Fahrbare Arbehsmaschine mK einem Aufbau. 

@ Fahrbare Arbeitsmaschine wie Gabelstapler, Bauma- 
schine oder dergieichen mit einem Fahrzeugrahmen und mit 
einem durch Stutzstreben 15. 25 mit dem Fahrzeugrahmen 
verbundenen Fahrerschutzdach, wobei die Arbeitsmaschine 
mit einer mit mindestens einerTGr versehenen Fahrerschutz- 
kabine ausgerustet werden kann, wobei die Gelenke 2, 3 der 
Tur 13 an einem Hilfsholm 11 bzw. Hllfsrahmen 1. 11 
angeordnet sind, der zumindest annahernd parallel zu einer 
StOtzstrebe 15 oder 25 bzw. einer Strebe 6 des Fahrerschutz- 
daches an diese angebaut werden kann. 
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Fahrbare Arbei tsmaschine mit einem 
Auf bau 



15 Die Erfindung betrifft eine fahrbare Arbei tsmaschi ne 
wie Hublader (Gabel stapl er ) , Baumaschi ne , Landmaschi ne 
Oder dergleichen mit einem durch StUtzstreben mit 
dem Fahrzeugr ahmen verbundenen Fahrerschutzdach . Dabei 
ist es auch bereits bekannt, nicht jede Stutzstrebe 

20 einzeln auf den Fahrzeugrahmen abzustutzen, sondern es 
ist auch bereits bei f ort schri tt 1 i chen Gabel stapl ern 
bekannt, mindestens jeweils zwei der Stiitzstreben durch 
einen parallel zum Rahmen verlaufenden Holm miteinander 
zu verbinden, der seinerseits durch el asti sche, schwi ngungs- 

25 verzehrende Glisder auf dem Rahmen abgestlitzt wird. Dabei 
bezieht sich die Erfindung auf eine Arbei tsmaschi ne, die 
mit einer Fahrerschutzkabine versehen werden kann, welche 
mindestens eine bewegliche Tur aufweist. 

30 Bei derartigen bekannten Arbei tsmaschi nen , bei denen 
nur ein Teil der Maschinen einer Serie mit Kabine 
ausgerustet wird, ist es bereits bekannt, die Kabine 
dadurch zu bauen, daB Turen und Front- und Heckscheibe 
unmittelbar an die Streben des Fahrer schutzdachgeriistes 

35 angebaut werden. Derartige Fahrerschutzdachgeruste werden 
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10 



15 



jedoch niit groben Toleranzen hergestellt und auch die 
Turen von Fahrerschutzkabinen werden mit einer gewissen 
Tderanz gefertigt. Das erfordert zei tauf wendi ge , das 
heiBt hohe Lohnkosten verursachende Anpassarbei ten . 
Zudem mUssen an dem FahrerschutzdachgerUst Bef estigungs- 
mittel befestigt werden und zu diesem Zweck mUssen am 
FahrerschutzdachgerUst Gewindel5cher oder Laschen und 
Buchsen mit solchen nur fur den Zweck des Anbaus der 
Kabinenteile nachtraglich angebracht werden. Werden 
grundsatzlich alle Maschinen mit diesen Bef estigungs- 
elementen ausgerustet, obwohl nur ein Teil der Maschinen 
mit einer Kabine ausgeriister wird, so wird viel Herstell- 
aufwand unnbtig verbraucht und daruber hinaus storen diese 
Elemente den Anblick bei nicht angebauter Kabine. Aber 
auch bei angebauter Kabine ist meist nicht mbglich, die 
AnschluBpunkte so zu gestalten, daS sie gut aussehen. Eine 
zweite Moglichkeit besteht darin, das Fahrerschutzdach- 
gerUst abzubauen und durch eine koniplette Kabine zu er- 
setzen, deren Dach hinreichend steif gestaltet ist, daB 
20 sie die Aufgabe des Fahrerschutzdaches mit Ubernehmen 
kann. Auch das ist ein sehr aufwendiger Weg. zumal heute 
. derartige Maschinen als Gesamtkonzepti on gestaltet werden. 
das heist sowohl die Gestaltung des Fahrerschutzgeriistes 
als auch die Gestaltung der Kabine darauf abzielt, diese 
Bauteile so gestalten, daB Bedienhebel. Fahr- und Breras- 
betatiyungsorgane und so weiter optimal gestaltet und 
eingebaut werden kdnnen. Insbesondere bei den fortschritt- 
lichen Staplern. bei denen das Fahrerschutzdach zusammen 
rait den aufrechten Stutzstreben und annahernd parallel 
zum Fahrzeugrahmen verlaufenden Streben einen kompletten. 
gegenuber dem Fahrzeugrahmen gefederten Fahrerschutzrahmen 
bildet. ist es mSglich. den Fahrersitz und die Bedienungs- 
organe an diesem Fahrerschutzrahmen zu lagern. Bei Aus- 
tausch eines Fahrerschutzdaches gegen eine Fahrerschutz- 
35 kabine miissen bei derartigen Ausgestaltungen alle Anschlusse 
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10 fur Bedienorgane gelost und neu justiert werden. Besonders 
ist dabei zu beriicksichtigen , daB auch ein nachtr agl i cher. 
Umbau eines Fahrer schut zdachgeriistes zu einer Kabine bei 
bereits an den Benutzer ausgel i ef erter Arbei tsmaschi ne 
moglichst einfach moglich sein soil. Unter Strebe beziehungs- 

15 weise Stutzstrebe wird im folgenden Text gegebenenf al 1 s 
auch Jewells eine Strebe des Fahrerschutzdaches an sich 
verstanden, die zumindest annahernd In der glelchen Ebene 
liegt wie die aufrechten Stutzstreben . 

20 Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine Gestaltung 
fur Kabi nenbautei le zu finden, die einen einfachen schnellen 
Anbau der Kabi nenbautei 1 e an das Fahrerschutzdachgerlist 
ermoglicht, ohne enge Toleranzen fur das Fahrerschutzdach- 
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1 geriist und beziehungswei se oder die Tiiren erforderlich 
zu machen. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelost, 

5 daB die Tiirf iihrungsorgane , vorzugswelse Gelenke, jeweils 
einer Tiir der Fahrerschutzkabi ne an einem Hilfsholm ange- 
ordnet sind, der zumindest annahernd parallel zu einer 
Stutzstrebe des Fahrerschutzdachger iistes anbaubar ist. 
Vorzugswelse ist dieser Hilfsholm Teil eines die Tiir auf 

10 mindestens drei Seiten, vorzugsweise auf alien vier Seiten 
umgebenden Hi 1 f srahmens • Es bereitet keine Schwi eri gkei t , 
einen Hilfsholm bezi ehungswei se Hilfsrahmen derart anzubauen, 
daB durch die Gestaltung der verbindenden Elemente durch 
Toleranzen entstehende Freiraume Uberbriickt werden, 

15 beispielsweise kann ein solcher Hilfsrahmen mittels ein- 
stellbarer Festl egegl i eder an drei oder mehr Punkten 
gegeniiber Fahrzeugrahmen und Fahrerschutzdachgeriist fest- 
gelegt und justiert werden. An diesem Hilfsrahmen sind 
sowohl bei einer schwenkbaren Tur die Turgelenke wie auch 

20 das TiirschloB befestigt, so daB die Lagerung der TUr 

und das SchloB von den Herstell tol eranzen am Fahrerschutz- 
dachgerust unberiihrt bleiben. Die Kabinenteile konnen aber 
acuh alleine durch Festklemmen von die Streben umgreifenden 
Teilen festgelegt werden. 

25 

Zwischenraume zwischen Hilfsholm und Hilfsrahmen konnen 
durch elastische Mittel wie Dichtmasse oder- Hohlgummi- 
profile Oder Rundschnurringe oder dergleichen ausgefiillt 
werden oder konnen durch Montageschaume oder andere 

30 hartende Kunststoffe ausgefullt werden, die infolge ihrer 
Starrheit und Festigkeit den Hilfsrahmen gegeniiber dem 
Fahrerschutzdachgeriist und Fahrzeugrahmen fixieren. Ein 
Festklemmen kann durch von innen, das heiBt von der 
Kabi neni nnensei te, gegen gelegte Verkleidungsbleche des 

35 Hilfsrahmens erfolgen oder es konnen im Hilfsrahmen selbst 
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sonstige K1 emmvorr ichtungen vorgesehen sein. Der Hilfs- 
holm Oder Hilfsrahmen kann auch mit dem Fahrzeugrahmen 
Oder den Streben bezi ehungswei se dem Holm des Fahrer- 
schutzdachgeriistes verklebt warden, das heiBt durch eine 
Klebverbindung dauerhaft verbunden werden. 

Derartige komplette, mit Tur versehene und in sich ausge 
richtete Hilfsrahmen konnen leicht auf Lager gehalten 
und an einen Benutzer der Arbei tsmaschine ausgeliefert 
werden und konnen schnell ausgebaut werden und angebaut 
werden. 

An dem Hilfsholm oder Hilfsrahmen konnen Anschl agkanten 
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1 Oder Verkleidungsbleche oder Gegenhal tebl eche vorgesehen 
sein, die Anschlage oder Halterungen fur die Frontscheibe 
Oder Heckscheibe der Kabine bilden. 

6 Der Hilfsrahmen kann auch so gestaltet sein, daB er durch 
eine Falzung gleichzeitig zusammen mit einer Seitenflache 
des Fahrerschutzdaches eine Regenrinne bildet. 

Die Anzahl der fur einen nachtragl i chen Anbau einer Kabine 
10 benotigten Elnzelteile ist durch die Ausgestal tung gemSB 

der Erfindung so gering wie mbglich, das heiBt auch die 

Lagervorratshaltung und die Anzahl der auszul ief ernden Teile. 

Andererseits brauchen am Fahrerschutzdachgeriist nicht von 

vorne herein Anschl agkanten , Falze oder Anschl agbl eche vor- 
15 gesehen sein, die bei den Arbei tsmaschi nen , an die keine 

Kabine angebaut wird, nicht benbtigt werden und sorait 

stbren diese auch nicht den Anblick. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines Ausfuhrungs- 
20 beispieles erlautert. 

Figur 1 zeigt eine Seitenansicht eines eine Tur allseitig 
urafassenden Hilfsrahmens mit Tur und mit Teilen des Fahrer- 
schutzdachgeriist es . 

25 

Figur 2 zeigt einen Schnitt durch ein Teil der Figur 1 
gemaB der Linie II-II. 

Figur 3 zeigt einen Schnitt durch ein Teil der Figur 1 
30 gemaB der Linie III-III. 

Figur 4 zeigt einen Schnitt durch ein Teil der Figur 1 
gemaB der Linie IV-IV. 

35 Figur 5 zeigt einen Schnitt durch ein Teil der Figur 1 
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1 gemaB der Linie V-V. 

An dem Hilfsrahmen 1 sind die jeweils unteren Teile von 
zwei Scharniergelenken 2 und 3 befestigt, wahrend die 
5 jeweils oberen Teile dieser Scharni ergelenke 2 und 3 an 
einem TUrblatt 13 befestigt sind, welches auf der den 
Scharnieren gegeniiber 1 i egenden Seite mit einem TUrschloB 4 
versehen ist, dessen Gegenl agertei 1 in dem Hilfsrahmen 1 
angeordnet ist. Im oberen Teil des TUrblattes 13 ist ein 
10 Fenster 5 vorgesehen. Mit 6 ist eine Strebe bezeichnet, 

die die unteren Enden der aufrechten Stutzstreben 15 und 25 
miteinander verbindet und zumindest annahernd parallel zu 
dem in der Zeichnung nicht mehr dargestel 1 ten Fahrzeugrahmen 
verlauft und gegeniiber diesem elastisch abgestutzt ist. 
15 In Figur 2 ist zu erkennen, daB der Hilfsrahmen 1 im 
unteren Bereich aus einem Z-formigen Bauteil 7 besteht* 
welches sich mit einem Holmteil 8 auf die Oberseite des 
Fahrzeugrahmens 6 auflegt. Mit dem oberen Flansch dieses 
Z-fbrmigen Bleches 7,8 ist ein Gegenblech 9 durch Niete 10 
20 verbunden, wahrend das Bodenblech 11 mit dem Fahrzeug- 
rahmen 6 verbunden ist. Das hat die Folge, daB die Teile 7 
und 9 den Hilfsrahmen 1 gegeniiber dem Fahrzeugrahmen 6 
festlegen. Um die obere Kante der Bleche 7,8 und 9 ist 
ein Gummidichtprof il 12 gelegt. In der Figur 2 ist nur der 
25 untere Teil des TUrblattes 13 zu trkennen. Aus dem oberhalb 
oes TurschloSes liegende.i Schnitt gemaB Figur 3 ist zu 
erkennen, daB auch in diesem Bereich der Hilfsrahmen 1 
ein im Wesentlichen Z-forroifles Blech aufweist, welches 
in diesem Falle jedoch eine Vorfalzung 14 aufweist, die 
3Q zusammen mit der aufrechten Strebe 15 des Fahrer schutzdach- 
geriistes eine Regenrinne bildet, wobei am Eingang des 
Spaltes zwischen dem Hilfsrahmen 1 und der Strebe 15 ein 
Dichtmassestrei f en 16 eingefiigt ist. Anstelle des im unteren 
Bereich neben dem Fahrzeugrahmen 6 vorgesehenen Gegen- 
35 bleches 9 ist hier ein Gegenblech 17 vorgesehen, welches 
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1 eine Anschl agabkantung 18 aufweist, gegen die die Front- 
scheibe 19 anllegt und durch eine Gegenhal terung 20 fest- 
gehalten wird. Zwischen der Anschl agabkantung 18 und der 
Scheibe 19 ist ein elastisches Dichtprofil 21 angeordnet. 

5 Der Raum zwischen der Stiitzstrebe 15, dem Hilfsrahmen 1 
und dem Blech 17 ist mit einem Hartschaum 22 ausgeschaumt , 
der einerseits dem Hilfsrahmen 1 gegeniiber der Stiitz- 
strebe 15 eine feste Lage gibt und andererseits vermeidet, 
daB hierein Hohlraum entsteht, in dem sich Wasser fest- 
10 setzen kann, das zu einem Rosten von innen heraus fUhren 
kann . 

Aus Figur 4 ist zu erkennen, daB in diesem Bereich auf 
der Innenseite ein Blech 23 vorgesehen ist, welches sich 
15 mit einer Dichtlippe gegen das Blech 24 legt, welches 
seinerseits zur Versteifung des Fahrerschutzdachgeriistes 
rait der Strebe 25 verbunden ist. 

Aus Figur 4 ist weiterhin zu erkennen, wie das Scharnier 2 
20 einerseits am Turblatt 13, andererseits am Hilfsrahmen 1 
befestigt ist. 

Aus Figur 5 ist zu erkennen, daB in dieser hur wenig 
oberhalb der Schnittebene gemaB Figur 4 liegenden Schnitt- 
25 ebene das Gegenhal tebl ech 23 verbreitert ist und mit der 
Hohlkehle der Stiitzstrebe 25 eine Rinne bildet, in der 
die Dichtungsmasse 26 gehaltert ist, gegen die die Heck- 
scheibe 27 anliegt. 

30 Zum Zwecke des Anbauens wird der Hilfsrahmen 1 komplett 
mit Scharniergelenken 2, 3 und Tiirblatt 13 von aussen ein- 
gesetzt und gegen den Fahrzeugrahraen 6 gedrilckt und sodann 
die inneren Bleche 9 bezi ehungswei se 17 gegengesetzt und 
durch Niete 10 mit dem Hilfsrahmen 1 verbunden. 

35 
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1 Abweichend von der vorstehend beschri ebenen Losung kann die 
Frontscheibe bezi ehungswei se Heckscheibe auch eingeklebt 
werden. wobei an dem Hilfsholm beziehungswei se Hilfsrahmen 
eine Anschl agkante bezi ehungswei se eine Anschl aglei ste 

5 vorgesehen ist und zwischen diese und die Scheibe Klebe- 
masse eingebracht wird. In diese Klebemasse kann auch eine 
bei spiel swei se verchromte Zierleiste Oder ein Zierprofil 
rait eingedriickt werden und mit verklebt werden, die dann 
die Scheibe umgibt. 

10 

Auch die Dichtungsmasse 26 kann durch eine Klebemasse ersetzt 
sein. beziehungsweise Klebemasse sein^ Ebenso kann der Dicht- 
massestreifen 16 eine spritzbare Dichtmasse sein, die nach- 
tr^glich angesprltzt wird. 
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10 Patentansprtiche 



15 1. Fahrbare Arbei t smaschi ne wie Baumaschi ne . Hublader 
Oder dergleichen mit einem Fahrzeugrahmen und mit 
einem durch Stiitzstreben mit dem Fahrzeugrahmen ver- 
bundenen Fahrerschutzdach , die mit einer mit mindestens 
einer Tiir versehenen Fahrerschutzkabi ne versehbar ist, 

20 dadurch gekennzei chnet , daB die Gelenke (2, 3) einer 
Tiir (13) der Fahrerschutzkabi ne an einem Hilfsholm 
angeordnet sind, der zumindest annahernd parallel zu 
einer Stiitzstrebe (15 Oder 25) Oder einer Strebe (6) 
anbaubar ist. 



25 



30 



35 



2. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzei -.hnet , 
daC der Hilfsholm Teil eines die Tiir auf mindestens 
drei Seiten umgebenden Hilfsrahmens (1) ist, 

3. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Hilfsholm zweiteilig 
ist, wobei die beiden Teile (7, 8 und 9 oder/und 17 oder/ 
und 22) zusammen auf einer Seite ein im Querschnitt 
U-formiges Profil ergeben, dessen Basis neben der Innen- 
seite der Strebe (15 bezi ehungswei se 25 beziehungs- 
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1 weise 6) bezi ehungswei se des Fahrzeugrahmens angeordnet 

ist und de^sen Seitenteile d:e Strebe (6 bezi ehunqsweise 15 
beziehunos- ^ . ^ . 

weise 25) bezi ehungswei se den Fahr zeugrahmen zumindest 
tei 1 wei se umf assen • 

5 

4. Arbei tsmaschine nach einem der vorangegangenen Anspriiche, 
dadurch gekennzei chnet , daB der Hilfsrahmen (1) mittels 
ei nstel 1 barer Festi egegl i eder an mindestens drei Punkten 
gegenuber dem Fahr zeugrahmen und den Fahrerschu tzdach- 

10 streben (6, 15, 25) festlegbar ist. 

5. Arbeitsmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzei chnet , 
daB der Zwischenraum zwischen Strebe (5 bezi ehungswei se 15 
beziehungsweise 25) und Hilfsrahmen (1) zumindest teilweise 

15 mit einem elastischen Dichtmittel gefiillt ist. 

6. Arbeitsmaschine nach Anspruch 3, dadurch gekennzei chnet , 
daB der Zwischenraum zwischen Strebe {6 beziehungsweise 15 
beziehungsweise 25) und Hilfsholra mit einem erstarrenden 

20 Material (22) gefiillt { vorzugswei se ausgeschaumt ) ist. 

7. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet , 
daB ein Seitenteil des Hilfsholmes (21 oder 22), 
vorzugsweise des Hilfsrahmens (1), als Befestigung fur 

25 eine Scheibe {19 beziehungsweise 27) ausgestaltet ist. 

8. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet , 
daB am Hilfsrahmen (1) eine Regenrinne (14) angeformt 
ist. 

30 

9. Arbeitsmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet . 
daB der Hilfsholm beziehungsweise Hilfsrahmen (1) mit 
der Strebe (6 beziehungsweise 15 beziehungsweise 25) 
beziehungsweise zumindest eiriigen der Streben (6» .15 

35 und 25) durch eine Kl ebverbindung verbunden ist. 
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Kabine an einer 

1 10. Verfahren zum Herstellen ei ner/ Arbei t sma schi ne nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet , daB der 
Hilfsholm bezi ehungswei se Hilfsrahmen (1) an die 
Strebe (6 bezi ehungswei se 15 bezi ehungswei se 25) be- 

5 zi ehungswei se an den Fahrzeugrahmen angesetzt und 

danach eine Kl ebverbi ndung zwischen dem Hilfsholm 
bezi ehungswei se Hilfsrahmen (1) und der Strebe (6 be- 
zi ehungswei se 15 bezi ehungswei se 25) bezi ehungswei se 
dem Fahrzeugrahmen (6) hergestellt wird. 

10 
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